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[bookmark: _GoBack]Bij e-mail zijn door de heer Joost Veldman van de fractie CU/SGP op 14 november 2015 enkele vragen gesteld over de voorontwerp bestemmingsplannen Dordtse Kil IV en Rijksweg A16/N3.

Zie hieronder de vragen en antwoorden.

1.    De knoop A16/N3 wordt hoe dan ook aangepakt, ook als DK-IV niet door gaat, hoe hangt dat samen met afspraken met Rijkswaterstaat?

De raad heeft september 2014 ingestemd met het aangaan van een realiseringsovereenkomst met RWS. De overeenkomst voorziet in het realiseren van de zogeheten 'combivariant'. Dit is de aanpak van de knoop A16/N3, inclusief de op- en afritten van DKIV. De gemeente heeft zich daarmee contractueel vastgelegd op realisatie van de combivariant. Een 'worst-case' scenario, bij onvoorziene omstandigheden, zou kunnen leiden tot ontbinding van deze overeenkomst. In dat geval valt RWS terug op de 'basisvariant' voor de knoop A16/N3 (zonder de op- en afritten van DKIV), waartoe reeds eerder overeenkomsten zijn gesloten (Top 6 programma aansluitingen, met de bestuurlijke partners in Zuid Holland).


2.    Is het planologisch (ook) mogelijk windmolens te plaatsen op de Transberglocatie? Ontvangt de raad nog aanvullende informatie over de ontwikkeling van het zonnepark? Hoe is het (besluitvormings)proces daarvan voorzien? 

a. Nee. Dit is onderzocht in de Structuurvisie Windenergie waar op blz. 33 van de Ontwerp Structuurvisie het volgende is opgenomen: De voormalige stortplaats Transberg kent een nazorgsituatie. Plaatsing van een windturbine op een voormalige stortplaats is technisch mogelijk, maar gaat gepaard met aanzienlijke meerkosten. De verwachting is dat het rendement van windturbines daardoor niet aantrekkelijk meer is. Er is onvoldoende basis om hier beleidsmatig plaatsing van windturbines mogelijk te maken op basis van economische haalbaarheid.
b. Indien de raad dit wenst kan worden voorzien in een raadsinformatiebrief met meer informatie over dit private initiatief.   
c. De ontwikkeling van het zonnepark wordt planjuridisch mogelijk gemaakt in het bestemmingsplan DKIV en loopt qua (formeel) besluitvormingsproces dus mee met dit bestemmingsplan.

3.    Wat gebeurt er met de (nu agrarische) grond na aanleg van de hoofdinfra, maar voordat er daadwerkelijk bedrijven zijn? Is de grond dan geschikt voor agrarisch gebruik? Wat is het fall back scenario indien onverhoopt een (groot) deel van de terreinen niet wordt uitgegeven? 

a. Het terrein wordt gefaseerd bouwrijp gemaakt. Vòòr die tijd is voortzetten van het huidige agrarisch gebruik mogelijk, na bouwrijp maken niet meer. 
b. De hoofdinfra op DKIV betreft alleen het doortrekken van de Aquamarijnweg. De resterende kavels zijn van forse omvang, waardoor deze naar verwachting ook na het doorsnijden door de Aquamarijnweg agrarisch te gebruiken zijn. In principe valt alleen de oppervlakte van de weg zelf weg en kan het agrarisch gebruik aan weerszijden worden voortgezet.
c. Op zich is voortzetting van het bestaande gebruik het meest voor de hand liggend. Bij langdurige stagnatie in de uitgifte zal nadrukkelijker naar alternatieven moeten worden gezocht. In deze fase van het proces heeft dit nog niet echt serieus plaatsgevonden.   

4.    Op de verbeelding A16/N3 is de parallelle ontsluitingsstructuur naast de A16, als ‘groen’ gemarkeerd. Klopt dat, waarom?

Nee. De parallelbaan heeft de bestemming verkeersdoeleinden gekregen, maar is opgenomen in één en hetzelfde grijze vlak als de hoofdrijbaan A16 (de huidige verkeersbestemming wordt dus verbreed). De daarnaast gelegen groene bestemming betreft o.m. de berm, waarin ook de bermsloot en bomenstructuur wordt aangelegd.


5.    Belemmert de bouw/bestemming voor bedrijventerreinen langs de A-16 een parallelspoorlijn (ROBEL) langs de A-16 niet volledig? 

Nee. Het voorkeurstracé ROBEL-lijn ligt langs de oostzijde van de A16. 


6.    Welk type bedrijven (zo concreet mogelijk, liefst met voorbeelden) zal zich mogelijk vestigen nu er ‘gekaderd’ is tussen de 1,5 en 5 ha? 

70% van de behoefte aan bedrijventerrein komt vanuit de sector logistiek in de brede zin: opslag, distributie, Value Added Logistics, kleinschalige assemblage, e-logistics, groothandel, etc. Vanuit onze netwerken in de markt wordt aangegeven dat Dordtse Kil IV vanwege zijn ligging (goed bereikbaar en met de stedelijke arbeidsmarkt van de Drechtsteden op scooterafstand) vooral aantrekkelijk is voor bedrijven in het brede logistieke segment met een kavelomvang van 1.5 tot 5 hectare. 

7.    Er wordt in de stukken verwezen naar een grondexploitatie die nu positief zou zijn, wanneer ontvangt de Raad die?

De raad heeft de grondexploitatie Dordtse Kil IV op 23 september 2014 vastgesteld.


8.    Is de uitgiftestrategie onderdeel van het nog op te stellen marketingplan? Zo niet, wanneer ontvangt de raad die uitgifte strategie?

Op dit moment wordt gewerkt aan een ontwikkel- en marketingstrategie voor de hele WDO ('van Zwijndrechtse brug tot Moerdijkbrug'). Deze zal richting geven aan de wijze waarop het gebied de komende tijd in de markt gezet zal worden. Dit zal nader uitgewerkt worden in een marketingplan, met concrete acties en instrumenten en budgetten.
De uitgiftestrategie voor DK IV zal uiteraard passen in deze marketingstrategie. De uitgiftestrategie gaat in op fasering van investeringen in aanleg / bouwrijp maken, de gronduitgiftevoorwaarden (grondprijs, duurzaamheidseisen, etc.), mogelijkheden / wenselijkheden tot clustering van typen bedrijven, concrete promotie- en marketingactiviteiten, etc.


9.    Is een scenario denkbaar waarin eerst kavels langs de Rijksstraatweg worden uitgegeven, waardoor niet direct de Acquamarijnweg doorgetrokken hoeft te worden (en dus wel faseren)?

Om te kunnen starten met de ontwikkeling en uitgifte van DKIV is een adequate ontsluiting noodzakelijk. RWS realiseert nieuwe op- en afritten ten behoeve van  DKIV. Het doortrekken van Aquamarijnweg verbindt het gebied met deze nieuwe op- en afritten en wordt derhalve gezien als een minimale primaire ontsluiting. De overige wegen, secundaire wegen / bedrijfsstraten, worden gefaseerd aangelegd. Aan de Aquamarijnweg liggen bovendien de grote kavels, waar DKIV zich in de uitgiftestrategie zich nadrukkelijk op zal richten.
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